






Йейтс, Брок.
И30  Энцо Феррари : биография / Брок Йейтс ; [пер. с англ. А. А. Качало-

ва]. —  Москва : Эксмо, 2022. — 480 с. — (Иконы спорта).

 ISBN 978-5-699-99794-7

 Энцо Феррари —  гений, который создал известнейший автомобильный бренд.
 Машины Ferrari — это воплощение скорости, красоты и богатства, пилоты однои-
менной команды «Формулы-1» из года в год занимают призовые места. О Феррари ходит 
множество слухов. Как человек, который никогда не был конструктором,смог построить 
автомобильную империю?
 Жесткий и неуступчивый лидер Энцо Феррари —  публичный образ сентементального 
человека, полного секретов, который до конца своих дней оставался иконой всего гоночного 
мира.

УДК 796.7:929 Феррари Э. 
ББК 75.721 Феррари Э.

ISBN 978-5-699-99794-7

УДК 796.7:929 Феррари Э. 
ББК 75.721 Феррари Э.
           И30

©  by Brock Yates with new material by Stacy Bradley
© Качалов А. А., перевод на русский язык, 2018
©  Оформление. ООО «Издательство «Эксмо», 2022

Brock Yates

FERRARI: THE MAN, THE CARS, THE RACES, THE MACHINE



ОГЛАВЛЕНИЕ

ПРЕДИСЛОВИЕ ИЗДАНИЯ 2017 ГОДА . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .      7

ПРЕДИСЛОВИЕ ИЗДАНИЯ 1990 ГОДА . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    12

ГЛАВА ПЕРВАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    16

ГЛАВА ВТОРАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    20

ГЛАВАЯ ТРЕТЬЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    31

ГЛАВА ЧЕТВЕРТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    54

ГЛАВА ПЯТАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    73

ГЛАВА ШЕСТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .    94

ГЛАВА СЕДЬМАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  119

ГЛАВА ВОСЬМАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  139

ГЛАВА ДЕВЯТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  153

ГЛАВА ДЕСЯТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  187

ГЛАВА ОДИННАДЦАТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  209

ГЛАВА ДВЕНАДЦАТАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  222

ГЛАВА ТРИНАДЦАТАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  248

ГЛАВА ЧЕТЫРНАДЦАТАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  265

ГЛАВА ПЯТНАДЦАТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  289

ГЛАВА ШЕСТНАДЦАТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  328

ГЛАВА СЕМНАДЦАТАЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  360



6 ОГЛ А В Л Е Н И Е

ГЛАВА ВОСЕМНАДЦАТАЯ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  384

ДОПОЛНЕНИЕ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  417

ПРИМЕЧАНИЯ   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  428

ИСТОЧНИКИ 
И РЕКОМЕНДУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА   . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  471

БЛАГОДАРНОСТИ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  476



ПРЕДИСЛОВИЕ ИЗДАНИЯ 2017 ГОДА

ОПУБЛИКОВАННАЯ в 1991 году книга «Enzo Ferrari: The Man, the 
Cars, the Races, the Machine» получилась честной и местами сырой 

биографией Феррари, рассматривавшей его жизнь в контексте его семей-
ных уз, темперамента, образования, социально-экономического положе-
ния в стране, разоренной финансово двумя мировыми войнами, депрессии 
и личной вражды с Fiat, растянувшейся почти на полвека. Брок изучил об-
стоятельства рождения Энцо, его жизни и смерти; отсеял сплетни и мифы 
вокруг человека, предложив читателям четкий образ Энцо Феррари без 
лишнего романтизма и благоговейного трепета, который испытывали 
к нему многие биографы-современники.

Когда книга увидела свет, Брока принялись в равной степени как хва-
лить, так и поносить. Историки превозносили его точность и впечатляю-
щую глубину исследований, в то время как адепты веры Феррари осу-
ждали биографию за то, что она показала человеческую сторону Энцо, 
его пороки и недостатки без прикрас и розовых очков слепого обожания. 
Книга давала не восторженное переосмысление жизни Феррари, а скорее 
реалистичный и удивительно эрудированный взгляд на то, что двигало 
им всю его жизнь от колыбели и до могилы; без стеснений и ограничений.

Брока всегда поражала гневная критика со стороны тех, кто не согла-
шался с написанным им портретом Феррари. 

ЕСЛИ БЫ ЭНЦО БЫЛ СЛАБЫМ ЧЕЛОВЕКОМ, ЕГО КОМПАНИЯ ПОЧТИ НАВЕР-
НЯКА УШЛА БЫ КО ДНУ, НЕ ОСТАВИВ ОТ СЕБЯ ДАЖЕ МАЛЕНЬКОЙ СНОСКИ 
В АННАЛАХ ИСТОРИИ. 

При этом Энцо не был дилетантом. Он был безжалостным, жестким, 
порой даже жестоким и часто деспотичным человеком, создавшим компа-
нию, пережившую тяготы военного времени и продолжительный период 
стоявшую на пороге финансового краха, пока Энцо пытался отыскать ей 
место в условиях невероятно изменчивого политического климата тех лет. 
Его сила воли, проницательность в бизнесе и даже его мужицкое хамство 
вкупе обеспечили компании долголетие, заложив фундамент, на котором 
смогли расцвести Scuderia Ferrari и Ferrari S.p.A.

Вера Брока в журналистскую честность была священной, и хотя он 
никогда не прогибался под давлением критики, он все же был достаточно 
честным с самим собой и склонным к самокопанию, чтобы уметь отстра-
няться от темы и рассматривать ее со стороны в попытках понять, что 
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именно можно и нужно было бы изменить. Это самокопание началось пра-
ктически сразу после публикации «Enzo Ferrari: The Man, The Cars, The 
Races, The Machine».

Как и любой писатель, Брок подолгу мучительно размышлял о пра-
вильности выбранных слов, построении фраз и проведенных исследова-
ниях материала. Достаточно ли труда он вложил? Достаточно ли сказал 
слов? А может, сказал слишком много? Эти вопросы повисали в воздухе 
и в конечном счете на долгие годы стали темой наших с ним разговоров, 
мы часто вместе обсуждали, какие изменения он хотел бы внести, какие 
фразы с охотой отполировал бы и какую информацию исключил бы из 
текста, если бы такая возможность представилась.

Будучи его дочерью, я большую часть своей жизни провела в окруже-
нии машин, писателей и автогонок, за дебатами о достоинствах его работ, 
и часто была ретранслятором его мыслей, его доверенным лицом и бу-
фером, впитывавшим в себя его страхи и сомнения. При необходимости 
я исполняла роль его чирлидерши, но чаще хвалила и восхищалась ве-
ликолепием его ремесла, его невероятными оборотами речи. Став старше 
и увереннее, я превратилась в его редактора и ассистента, а после того как 
ему диагностировали болезнь Альцгеймера, я стала его ходячей памятью, 
его архивариусом и главным критерием оценки работ.

Когда появилась возможность переиздать биографию Энцо, я из наших 
с ним прошлых разговоров уже знала, какие изменения в книгу необходи-
мо внести, чтобы ее уровень соответствовал уровню наследия моего отца. 
Болезнь Брока прогрессировала, в какой-то момент достигнув той стадии, 
когда он уже не мог помогать мне вносить нужные корректировки, но, учи-
тывая близость наших взаимоотношений и мое четкое понимание его жела-
ний, могу с уверенностью сказать, что теперь книга точно завершена.

Тем читателям, кто знаком с первым изданием биографии, изменения 
в оригинальном тексте покажутся несущественными, однако они имеют 
ключевое значение для общего тона повествования, при этом подлинный 
образ Энцо они никак не меняют. В новом издании были исправлены мел-
кие ошибки, старомодный лексикон, который может показаться кому-то 
оскорбительным по современным стандартам, был подправлен в лучшую 
сторону, а кроме того, были добавлены прекрасные новые фотографии. 
Наибольшее сожаление у Брока вызывало включение в первое издание 
биографии определенной информации, которую невозможно было прове-
рить и которая, несмотря на активные ее обсуждения, все же была ближе 
к спекуляциям и слухам, нежели к реальным фактам. Некоторые такие 
куски были целиком вырезаны из переиздания, но они никоим образом не 
сказались на биографии в целом и не уменьшили ее значимости. Послед-
ним штрихом стал мой собственный вклад в книгу. Если первое издание за 
авторством Брока завершалось смертью Феррари, то во второе я включи-
ла добавление, в котором пересказываются события из жизни компании, 
произошедшие уже после смерти Энцо.

На момент публикации портрет Феррари, написанный пером Брока, 
был довольно кратким, ибо никто не был готов к тому взлету Ferrari, что 
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произошел с компанией в последующие за смертью Энцо годы, когда ей 
удалось пробиться в лидеры мирового рынка. В свете этого стремитель-
ного роста никакая биография Энцо не может считаться по-настоящему 
завершенной без изучения того, какими получились для Ferrari три деся-
тилетия, минувшие со дня его смерти.

Включая добавление в эту книгу, я не пытаюсь заново изобрести ве-
лосипед. Смерть Феррари в 1988 году ставит точку в контексте биогра-
фического повествования, но прогресс компании и ее продолжительный 
метеорный взлет после его смерти дает возможность лучше понять бес-
пощадную волю и твердую решимость человека, стоявшего за компанией 
при жизни и продолжающего ассоциироваться с ней и в смерти.

За 29 лет, минувших со дня смерти Энцо Феррари, компания его имени 
вторично оказалась на грани финансового краха, прошла через реструк-
туризацию, отдав 90% своих акций Fiat, а ее гоночная команда пережила 
немало перемен, невероятных взлетов и падений в Формуле-1. 2014 год 
ознаменовался самыми крупными изменениями в современной истории 
Ferrari: Лука ди Монтедземоло неожиданно «ушел в отставку» с по-
ста председателя совета директоров компании, а концерн Fiat-Chrysler 
объявил об отчуждении Ferrari и превращении ее в автономную ком-
панию.

Богатое разнообразие информации и сложность образов многих игро-
ков, так или иначе имевших отношение к Ferrari за последние три деся-
тилетия, подавили бы своей тяжестью большинство биографических книг, 
но проницательность Брока и его мастерство режиссера создали благо-
приятные условия для продолжения изучения компании в контексте того 
видения и той структуры, что спроектировал для нее Энцо за свою долгую 
и обросшую легендами карьеру.

В этом свете совершенно необходимым выглядит стремление по мак-
симуму охватить актуальную историю Ferrari, сосредоточив основное 
внимание на переходе контрольного пакета акций компании в руки Fiat; 
непростых и зачастую враждебных отношениях сварливых ди Монтед-
земоло и Серджио Маркьонне, с трудом уживавшихся вместе; взлетах 
и падениях Ferrari в мире Формулы-1 и взрывной, таинственной натуры 
Ferrari не только как автомобиля, но и как известного на весь мир бренда.

Новый материал подчеркнет самые важные и определяющие моменты 
последних трех десятков лет, но не коснется мелочей, в которых можно 
надолго увязнуть. Моим намерением было не увести внимание читателя от 
самой биографии, но скорее добавить самые важные и знаковые моменты, 
которые определяют и олицетворяют то, что в настоящее время представ-
ляет из себя Ferrari.

Учитывая востребованность на рынке всего, что ассоциируется 
с Ferrari, и то, каким почитанием пользуется компания по всему миру, 
эта биография становится для сегодняшних читателей актуальной как 
никогда, а включенные в нее добавления вдохнут новую жизнь в и без того 
важную и пользующуюся заслуженным уважением биографию, предла-
гая молодому поколению адептов веры Ferrari, с готовностью принимаю-
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щих все, что имеет отношение к марке, свежий и проницательный взгляд 
на историю компании.

Переиздание этой книги не стало результатом одиночных усилий 
с моей стороны. Это был долгий процесс, за участие в котором я бы хоте-
ла отблагодарить нескольких человек, позволивших мне обновить труды 
Брока и внести небольшие правки, не дававшие ему покоя все те годы, 
что минули с публикации первого издания. В первую и главную очередь 
я должна отблагодарить свою маму Памелу, музу Брока, старательно тру-
дившуюся над тем, чтобы заново познакомить с его работами новых чита-
телей, и одновременно осознавшую, что сейчас настало идеальное время 
для повторной публикации этой работы.

Также я благодарна Майклу Манну за то, что он выбрал «Enzo Ferrari: 
The Man, The Cars, The Races, The Machine» в качестве основы для своего 
нового фильма. Он невероятно кропотливо работает над созданием вели-
колепного сценария, который отразит достоинства этой биографии и од-
новременно отдаст дань уважения наследию Энцо. Брок был в восторге 
от вашей твердой решимости и стремления рассказать эту историю на 
большом экране.

Отдельное спасибо Кэрол Манн, самому невероятному литературному 
агенту и поистине потрясающей женщине, годами хранившей верность 
Броку. Без нее этот проект никогда не сдвинулся бы с мертвой точки.

Спасибо Айлин Джордж и Стиву Россини за их громадную помощь 
с форматированием структуры книги и фотографий, включенных в нее.

В чисто личном плане я бы хотела сказать спасибо Даррену Бруксу, 
Курту Фатеру и Джиму Ван Шаффелю. В обстоятельствах болезни Брока 
и его последующей смерти ваша дружба, сила и юмор сыграли важней-
шую роль, так как помогли мне справиться с болью, сосредоточиться на 
задаче и выполнить обещания, данные отцу.

Большое спасибо Тодду, чьи любовь и вера в мои способности, а также 
невероятная забота по отношению к Броку, имели колоссальное значение. 
Ты всегда будешь моим эхом и моим утешением.

И, наконец, я хочу поблагодарить самого Брока, породившего во мне 
страсть к печатному слову и поверившего в мою способность быть его голо-
сом, когда его собственный умолк вследствие тяжелой болезни. Уважение 
и любовь, которые я испытываю по отношению к тебе, невозможно изме-
рить, я буду скучать по тебе каждый день своей жизни.

Брок ушел в мир иной 5 октября 2016 года после долгой и отчаянной 
битвы с болезнью Альцгеймера. Его влияние на мир автомобильной жур-
налистики не имеет себе равных. Он нежно любил свое ремесло и каждый 
аспект собственной карьеры. Пилоты, гонки, история и люди, связанные 
с миром автоспорта, были воздухом, которым он дышал, и каждый день 
своей жизни он испытывал благодарность судьбе за карьеру и дружбу со 
многими своими друзьями. Он никогда не считал свои успехи чем-то само 
собой разумеющимся, а самым тяжелым днем его жизни стал тот, когда 
он в последний раз выключил свой компьютер, понимая, что больше ни-
когда не сможет сказать правды в лицо сильным мира сего, дискутиро-
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вать о ярких моментах очередной гонки или преодолеть своим словом со 
страниц журналов или книг многие мили и достучаться до других таких 
же энтузиастов спорта.

Мы с ним до самого конца беседовали о машинах и Ferrari, до тех пор 
пока в комнате не остался звучать только мой собственный голос. Мы пе-
релистывали страницы в книгах, смотрели гонки по ТВ и улыбались, вос-
крешая угасающие воспоминания о давнишних моментах, случившихся 
в Дайтоне, в Уоткинс-Глен или на скоростном треке в Шарлотте. Когда 
отец умер, мой муж сказал, что Брок наконец освободился и стал самим со-
бой. Мне понадобилось какое-то время, чтобы переварить эти слова. Тодд 
имел в виду, что после смерти Брок стал прежним Броком. Его больше не 
сковывал Альцгеймер, он вновь воссоединился со своими воспоминания-
ми, знаниями и навыками. В таком его образе я нахожу для себя утешение. 
Теперь он окружен легендами своего прошлого, теми великими гонщика-
ми и друзьями, вместе с которыми взрослел и развивался. Как прекрасно 
представлять его снова рассказывающим свои байки и вспоминающим те 
тихие, давно минувшие дни. Я буду лелеять эту мысль в своем сознании, 
надеясь, что она поможет мне пережить горе. Брок свободен и умиротво-
рен, он снова стал самим собой, и я так горжусь, что сыграла свою малень-
кую роль в возвращении его биографии Энцо Феррари к жизни.

Стэйси Брэдли, 
2017
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БОЛЬШУЮ ЧАСТЬ ЖИЗНИ ЭНЦО ФЕРРАРИ ЕГО ПОЯВЛЕНИЯ НА ПУБЛИКЕ ЯВ-
ЛЯЛИ СОБОЙ БЕЗУПРЕЧНО ОТРЕПЕТИРОВАННЫЕ СПЕКТАКЛИ, ОБСТАВЛЕННЫЕ 
ТАКИМ ОБРАЗОМ, ЧТОБЫ УСИЛИТЬ ВПЕЧАТЛЕНИЕ ОТ ОБРАЗА ВЕЛИКОГО ЧЕ-
ЛОВЕКА. 

СВОИМ присутствием он внушал окружающим трепет, был до край-
ности уверен в своей способности доминировать над толпами благо-

говейных клиентов, нетерпеливых поставщиков, склочных и порой драч-
ливых журналистов и любопытных фанатов. С возрастом «папа римский 
Севера», как его часто называли, стал вести все более затворнический 
образ жизни, лишь укрепивший его репутацию царствующего монарха. 
То, что простой выходец из Модены превратился в практически сверхче-
ловеческую фигуру в восприятии своих преданных поклонников по всему 
миру —  что, в свою очередь, принесло колоссальные прибыли предприя-
тиям Модены, которыми он управлял на протяжении почти шестидесяти 
лет —  не было случайным стечением обстоятельств.

У меня была лишь одна частная встреча с Энцо Феррари —  в конце 
лета 1975-го. Я находился в Маранелло вместе с Филом Хиллом, вели-
ким американским гонщиком, выигравшим для Ferrari чемпионат мира 
в 1961 году, после того как его главный соперник и партнер по команде 
граф Вольфганг фон Трипс трагически погиб, разбившись в страшной 
аварии в Монце. Хилл, чувствительный и вдумчивый человек, год спустя 
покинул Ferrari под аккомпанемент громких обвинений в адрес команды, 
отвечавшей ему тем же. Когда мы с ним прибыли в город для работы над 
документальным фильмом, он уже 13 лет как был в разрыве с Ferrari. Без 
предупреждения Хилла вызвали в темный, со стенами синего цвета, офис 
команды, и по причине, до сих пор мне не ясной, туда же был приглашен 
и я, американский журналист, не имевший никаких формальных связей 
ни с Хиллом, ни с предприятием Ferrari, отчего мое присутствие на встре-
че казалось абсолютно излишним.

Энцо Феррари оказался более импозантным мужчиной, чем я ожи-
дал. При росте почти в 190 см он был на полголовы выше Хилла, который, 
как и многие пилоты-профессионалы, был худощавым, почти что хилым 
человеком. Хозяину, пригласившему его, было тогда уже 77 лет, но дви-
гался он с бесцеремонной легкостью успешного итальянца, его выдаю-
щийся подбородок смотрел вперед, грудь была выпячена, руки раски-
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нуты, а крупные кисти были раскрыты плашмя и повернуты к небу, как 
бы подзывая к себе гостя. Зачесанные назад седые волосы, диктаторский 
римский нос и скучный серый костюм были хорошо известными фир-
менными чертами облика Феррари, а потому меня они не удивили. Очки, 
ставшие привычным элементом его публичного образа и добавлявшие 
его виду зловещие нотки, словно он был стареющим мафиозным capo, на 
сей раз отсутствовали, обнажая ясный, цепкий и внимательный взгляд. 
Но больше всего меня шокировал его голос, мягкий и звонкий. Я ожи-
дал услышать зычный, мощный голос, высокий и властный, или, быть 
может, даже бормотание в духе Брандо, воплотившего на экране образ 
Крестного отца в недавно вышедшем одноименном фильме. Но в тишине 
кабинета звучали только мягкие, вельветовые тона. О припадках гнева 
Феррари, когда он натурально ревел на окружающих, ходили легенды, 
но в тот день, день примирения, он говорил слабо, приглушенно и подав-
ленно.

Он обошел сбоку свой массивный и совершенно голый стол и заклю-
чил Хилла в свои объятия, едва не удушив калифорнийского гонщика, 
а в это время я стоял рядом и ощущал явный дискомфорт, наблюдая за 
этим натянутым, эмоционально тяжелым и сильно запоздалым воссо-
единением. В то время я слабо понимал итальянский, но смог расшиф-
ровать достаточно много из сказанного в разговоре, чтобы осознать, что 
обмен репликами получился сухим и формальным. Старые раны еще не 
зажили. (С годами Феррари и Хилл уладили свои разногласия, и амери-
канец стал частым гостем в Маранелло.) Короткая встреча завершилась 
еще одними объятиями и вручением нам двух подписанных экземпля-
ров книги неофициальных мемуаров Феррари, известной под названием 
«Красная книга». Вполне очевидно, что тогда у меня не было ни малейше-
го представления о том, что однажды на мою долю выпадет колоссальная 
задача написания биографии этого могущественного и противоречивого 
человека.

По иронии судьбы, Феррари оставил после себя очень мало «бумажных 
следов», если не считать ряд тщательно отредактированных, неофициаль-
ных биографий, спорадически публиковавшихся —  открыто и в частном 
порядке —  в период с 1962-го и до начала 1980-х с вполне конкретными 
корыстными целями. Его личная корреспонденция по большей части ог-
раничивалась деловой перепиской.

Довольно быстро я открыл для себя, что 

В РЕАЛЬНОСТИ СУЩЕСТВОВАЛО ДВА ЭНЦО ФЕРРАРИ: ЛИЧНОСТЬ, КОТОРОЙ 
ОН ПРЕДСТАВАЛ В ЧАСТНОЙ ЖИЗНИ, И ЕЕ ИСКУСНО ПРОРАБОТАННАЯ ПУ-
БЛИЧНАЯ ВЕРСИЯ. 

Я намереваюсь максимально точно и рассудительно рассказать исто-
рию настоящего Энцо Феррари, который на самом деле был амальгамой 
двух своих ипостасей.
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Полученный результат может оскорбить многих его поклонников, 
твердо уверовавших в то, что он —  полубог, гений, собственноручно 
создававший великолепные автомобили из кусков стали и алюминия. 
К сожалению, это не так, и решение препарировать этот миф вне вся-
ких сомнений аукнется мне обвинениями в ревизионизме и стремлении 
раскопать в грязном белье легендарного человека неприглядные под-
робности его жизни. Но эти обвинения бесконечно далеки от правды. 
Я взялся за этот проект без каких-либо предубеждений и предвзято-
сти. Но читателю стоит помнить о том, что после своей смерти Энцо 
Феррари стал отдельной мини-индустрией, какой простые смертные 
не бывают и при жизни. Вокруг мифа Феррари была выстроена гро-
мадная финансовая структура. Компании вроде Fiat SpA, которая те-
перь владеет брендом —  равно как и всей итальянской автомобильной 
промышленностью в целом —  полагаются на миф Феррари с целью 
укрепить свою репутацию по части передовых технологий и их приме-
нения. Более того, после смерти основателя компании зародился расту-
щий рынок коллекционирования автомобилей марки. Сотни миллионов 
долларов вкладывались даже в самые рядовые модели Ferrari с целью 
превращения их в предметы высокого искусства. Изначальное стрем-
ление подкреплять ауру Энцо как человека, создававшего подобные 
машины, в итоге скатилось к банальной спекуляции товаром. (Было не-
сколько случаев, когда озабоченные владельцы «Ferrari» спрашивали 
у меня, не скажется ли негативным образом публикация моей книги 
на стоимости их автомобилей.) Помимо тех, кто имеет финансовый ин-
терес в мифологеме «Ferrari», по всему миру существует и огромное 
количество простых энтузиастов, отчаянно болеющих за «Ferrari» 
в автогонках, коллекционирующих памятные предметы с символи-
кой команды, восславляющих подвиги и достижения марки, и в целом 
проповедующих веру Феррари. Фигуру Энцо Феррари окружает без-
думное фанатское поклонение, масштабы которого сродни тому, что 
окружало давно уже почивших идолов вроде Элвиса или суперзвезд 
кино Джеймса Дина и Мэрилин Монро. Следовательно, любая критика 
этого человека наверняка спровоцирует ураган гневных оскорблений. 
И пусть. Моя задача здесь —  написать настолько точный, бесстрастный 
и честный портрет этого многогранного и сложного человека, насколько 
это возможно. Если итоговый результат оскорбит каких-нибудь инвес-
торов или приверженцев веры, ничего не поделать.

На подготовку этой книги было затрачено несколько лет. Выше я пе-
речислил множество мужчин и женщин, помогавших мне в процессе 
исследования, открыто предоставлявших мне материал из-за кулис 
и делившихся личными воспоминаниями. Всем им я безмерно благо-
дарен. Но несколько личностей заслуживают отдельных упоминаний 
и благодарностей. Во-первых, я обязан отблагодарить своего редактора 
Дэвида Гернерта, чей плодородный мозг первым породил идею написа-
ния биографии Феррари; во-вторых, спасибо Гэйл Янг, моему секрета-
рю, которая печатала и перепечатывала этот манускрипт с неизменным 
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добрым юмором; и, наконец, самая главная благодарность —  моей су-
пруге Памеле. Именно она разъезжала со мной по Европе и Америке, 
помогая с переводом и поиском источников, и все это время играла роль 
моего лучшего друга и советника.

Всем и каждому, причастным к этому проекту, а также сотням муж-
чин и женщин, приложившим столь огромные усилия для построения 
империи Ferrari и формирования ее загадочного образа, я говорю ис-
креннее «спасибо».

Брок Йетс
Вайоминг/Нью-Йорк

1990 год


